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1 Anlass und Zweck

Die Stadt Dortmund plant den Umbau von insgesamt flinf Haltestellen der Stadtbahnlinie U 47. Ziel
der MalBnahmen ist die Herstellung von barrierefreien Bahnsteigen, die zum Teil im Schutzbereich von
Baumen durchgefiihrt werden sollen. Im Zuge der Planungen ergaben sich hierdurch Unsicherheiten

dariiber, ob und wie der angestrebte Erhalt der Geholze realisiert werden kann.

Vor diesem Hintergrund wurde eine Arbeitsgemeinschaft bestehend aus den Sachverstandigen Frau
Dr. Katharina Weltecke (Bad Arolsen), Herr Dr. Jirgen Kutscheidt (Tonisvorst) und Herr Dr. Markus Stre-

ckenbach (Bochum) mit der baumfachlichen Begleitung des Bauvorhabens beauftragt.

Von April 2019 bis April 2020 wurden hierzu an den Haltestellen Kohlgartenstral3e, Vol3kuhle, Liibke-
stral3e, Max-Eyth-Stral3e und Stadtkrone Ost Untersuchungen durchgefiihrt. Die Ergebnisse wurden

der Auftraggeberin in Form von Gutachten mit Datum vom 28. April 2020 und 3. Juni 2020 vorgelegt.

Im weiteren Verlauf haben sich hinzukommend Aspekte ergeben, die einzelfallweise ergidnzende Uber-
prifungen der Gegebenheiten vor Ort notwendig gemacht haben. So hat zuletzt an der Haltestelle
Max-Eyth-Strale am 31. Juli 2021 eine Folgeuntersuchung durch das Sachverstéandigenbiiro fiir urba-

ne Vegetation aus Bochum stattgefunden.

Im Dezember 2021 wurden dem Unterzeichner aktualisierte Planunterlagen zum Umbau der Halte-
stelle Stadtkrone Ost mit der Bitte um eine baumschutzfachliche Uberpriifung vorgelegt, da verander-
te Rahmenbedingungen den weiteren Umgang und die Moglichkeiten zum Erhalt des dort vorhande-
nen Baumbestands in Frage stellen. Das hiermit vorliegende Gutachten stellt diese Anderungen mit
Blick auf den Einfluss dar, den diese auf den angestrebten Verbleib der Biume an diesem Standort

nehmen.

2 Grundlagen

2.1 Zur Verfiigung gestellte Informationen / Literatur

ZurVorbereitung des Gutachtens dienten dem Unterzeichner fernmiindliche und fernschriftliche Aus-

kiinfte der Auftraggeberin sowie ein hierzu vorgelegtes Schriftstlick (vom 03.12.2021) und Planunter-

lagen (vom 03. und 06.12.2021).
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Dabei handelte es sich insbesondere um ein ,,Konfliktpapier Haltestelle Stadtkrone Ost* der Schiiler-
Plan Ingenieurgesellschaft mbH, insgesamt sechs Vorabziige von Planen zum Umbau der B1-Stadtbahn-
Haltestellen sowie vier Planskizzen, die den Ausbau des Bahnsteigs an der Haltestelle Stadtkrone Ost

in den Varianten 1a, 1b, 2 und 3 illustrieren.

3 Allgemeine Feststellungen

Wie aus dem ,,Konfliktpapier Haltestelle Stadtkrone Ost* der Schii3ler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
vom 03.12.2021 hervorgeht, ist beim geplanten Ausbau der Haltestelle Stadtkrone Ost die DIN 5647
zu berticksichtigen, aus der sich unter anderem Sicherheitsanforderungen ergeben die sich auf die

Ausgestaltung des zukiinftigen Bahnsteigs auswirken.

Danach hat ein Inspektionsgang, mit einer Mindesthéhe von 1,20 m und einer Mindestbreite von
1,00 m, in Hohlrdumen unter Bahnsteigen verpflichtend vorhanden zu sein. Aus der Vorgabe, dabei
Einstiegsoffnungen im Abstand von maximal 40 m zueinander anordnen zu miissen ergibt sich hin-

zukommend zunachst einmal, dass der Inspektionsgang durchgangig sein muss.

Da eine solche Durchgangigkeit des Inspektionsgangs in der DIN 5647 jedoch nicht explizit angespro-
chenwird, erscheint die Anlage eines nicht durchgangigen Inspektionsgangs derzeit ebenso statthaft.
Diese unterschiedlichen Interpretationen flihren zu unterschiedlichen Ansdtzen zur Ausgestaltung

des Bahnsteigs, die im folgenden mit Blick auf einen mdglichen Baumerhalt skizziert werden.

3.1 Anlage eines durchgehenden Inspektionsgangs

Die Plattform des neu herzustellenden Bahnsteigs an der Haltestelle Stadtkrone Ost soll 94 cm ober-
halb der Schienenoberkanten zu liegen kommen und eine Breite von 5,25 m haben. Damit die lichte
Hohe eines Inspektionsgangs (mind. 1,20 m) hergestellt werden kann, muss das aktuelle Bodenniveau
um etwa 40-50 cm abgesenkt werden. Dies bedeutet, dass der Wurzelraum der Baume in eben dieser
Schichtdicke abgetragen werden miisste. Hinzukommend ergibt sich aus der Breite des Bahnsteigs,
den zu beiden Langsseiten notwendigen Sicherheitsraumen und weiteren Einschrankungen, dass der
Inspektionsgang etwa mittig im derzeit vorhandenen Griinstreifen verlaufen miisste - wodurch dieser

die dort vorhandenen Baumstandorte unmittelbar unterqueren wiirde (vgl. Abbildungen 1-3).
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Querschnitt Hst. Stadtkrone Ost (km 0+042.000)
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Abb. 1. lllustration zur Anlage des Bahnsteigs an der Stadtkrone Ost, mit darunter liegendem Hohlraum und

einem durchgehendem Inspektionsgang (Variante 1a).
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Abb. 2. Illustration zur Anlage des Bahnsteigs an der Stadtkrone Ost, mit darunter liegendem Hohlraum und

einem durchgehendem Inspektionsgang (Variante 1b).
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Abb. 3. lllustration zur Anlage des Bahnsteigs an der Stadtkrone Ost, mit darunter liegendem Hohlraum und

einem durchgehendem Inspektionsgang (Variante 2).

Sowohl aus der notwendigen Absenkung des Bodenniveaus zur Herstellung der lichten Héhe des In-
spektionsgangs, als auch aus der unterirdischen Durchquerung der Baumstandorte mit diesem Bau-
werk, ergeben sich fachlich nicht vertretbare, baumzerstérende Eingriffe. Die Anlage eines durchge-
henden Inspektionsgangs ist daher (selbst bei einer nicht statthaften Unterschreitung der Mindest-

mafle) nicht mit einem Erhalt der Bestandsbaume vereinbar.

3.2 Verfiillung des Hohlraumes unter dem Bahnsteig

Gemal den Aussagen der DIN 5647, scheint sich aus einem verfiillten Bahnsteig keine Notwendigkeit
zur Anlage eines Inspektionsgangs zu ergeben, weswegen auch diese Variante diskutiert wird. Eine
Uberfiillung von Wurzelrdumen ist baumfachlich vor allem deshalb problematisch, da sich Bestands-

baume mit ihren Wurzeln an die aktuelle Situation angepasst haben.

Das bedeutet regelmafig, dass sich die Hauptwurzelmasse eines Baumes in den oberen 30-40 cm des
Wurzelraumes befinden, weil die Versorgung mit Bodenluft und Bodenwasser (in Form von Eintragen

durch Niederschlag) in diesem Bereich giinstiger ist als in tieferen Bodenschichten.
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Die Auffiillung eines Wurzelraumes muss daher mindestens den aktuellen Grad der Versorgung lang-
fristig sicherstellen, da die Wurzeln ansonsten unter Luftmangel und durch Austrocknung absterben.

Die Auffillung ist deshalb dauerhaft gas- und wasserdurchlassig auszufiihren.

Dies ist beispielsweise bei einem Auftrag mit Rindenmulch auf einer offenen Baumscheibe gegeben,
wobei diese eine Schichtdicke zwischen etwa drei bis flinf Zentimeter nicht Gberschreiten soll. Starke-
re Schichtdicken lassen sich, wenn Gberhaupt, nur mit einem stark grobkérnigen Material erzielen, wo-
bei dessen Kérnung 100-150 nicht unterschreiten sollte. Unter der Pramisse, dass sich die Zwischen-

rdume in dieser Matrix nicht zugleich mit Feinmaterial zusetzen, kann so eine Auffillung erfolgen.

Die Herstellung einer gewlinschten Belastungsklasse (der Auffiillung) kann unter diesen Bedingun-
gen erschwert oder sogar unmaoglich sein. Dies lieBe sich vermutlich durch den Einsatz von so ge-
nannten Wurzelkammer-Systemen (anstelle eines Grobkorns) umgehen, bei denen mit Kunststoff-
Fertigteilen (,,Cola-Kasten“) hoch belastbare und dauerhaft gas- wie auch wasserdurchlassige Raume

geschaffen werden.

Diese Systeme werden vor allem zur Anlage von Baum-Rigolen verwendet, aber fiir requldr Giberbau-
bare Wurzelrdume, und sie werden dafiir stets mit Substrat (zum Wurzelwachstum) aufgefillt. Die
Méglichkeiten zur Umsetzung des hier aufgezeigten Anwendungsfalls, bei dem solche Fertigelemen-
te ohne Auffiillung auf einem vorhandenen Wurzelraum platziert wiirden, misste gesondert gepriift
werden. Dies bedingt unter anderem jedoch, dass der mit einem solchen System angefiillte Raum

unter dem Bahnsteig (obwohl dieser luftflihrend ist) nicht zugleich als Hohlraum gewertet wiirde.

3.3 Anlage eines unterbrochenen Inspektionsgangs

Die Auswirkungen der Anlage eines nicht durchgehenden Inspektionsgangs werden bereits in dem
vorgelegten ,,Konfliktpapier Haltestelle Stadtkrone Ost“ der Schii3ler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
vom 03.12.2021 skizziert. Die sich fiir die Baume dabei ergebenden Beeintrachtigungen wiirden so
minimal wie mdglich ausfallen und, bei entsprechend baumschonender Umsetzung der MaBhahme,
deren Erhalt nicht gefahrden. Die Anlage von Revisionséffnungen entlang des Bahnsteigs konnte da-

bei jeweils so weit wie mdglich von den Baumen entfernt stattfinden, sodass auch diese Eingriffe ih-

rem Fortbestand nicht entgegenstehen wirden.
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4 Zusammenfassung

Flr den Erhalt des Baumbestands an der Haltestelle Stadtkrone Ost ergeben sich durch die Berlicksich-
tigung der Anforderungen aus der DIN 5647 Beeintrachtigungen vor allem dadurch, dass Hohlraume
unter Bahnsteigen iiber einen Inspektionsgang mit einer definierten Mindesthéhe und Breite verfi-
gen mussen. Derzeit ist unklar, ob ein solcher Inspektionsgang durchgehend verlaufen muss oder ob

punktuelle Revisionsmdglichkeiten den Anforderungen geniigen.

Ungeachtet einer endgliltigen Aussage hierzu, werden in dem vorliegenden Gutachten die verblei-
benden Optionen mit Blick darauf beurteilt, wie sie den angestrebten Erhalt der Bestandsbaume be-

eintrachtigen oder diesen sogar ausschlieBen:

« Sofern ein ,,ausgehohlter“ Bahnsteig einen durchgehenden Inspektionsgang mit einer Mindest-
héhe von 1,20 m erfordert, ergibt sich, dass zu dessen Anlage baumzerstoérende Eingriffe in den
Wurzelraum der Bestandsbaume notwendig werden. Dies ist baumschutzfachlich abzulehnen und

dieses Vorgehen steht einem weiteren Baumerhalt entgegen.

« Eine ,,Auffiillung* des Bahnsteigs, was einen Inspektionsgang hinfallig macht, miisste eine dau-
erhafte Gas- und Wasserdurchlassigkeit (des Auftragsmaterials) gewahrleisten. Anderenfalls ware
der Niedergang der Bdiume unausweichlich. Hierzu werden zwei Optionen aufgezeigt (S. 6 ff.), die
aus baumfachlicher Sicht zumindest grundsatzlich gangbar erscheinen. Diesem Ansatz kdnnen je-

doch bau- und ingenieurtechnische Belange und Anforderungen entgegenstehen.

« Ein ,ausgehohlter” Bahnsteig, in den punktuelle Revisionsmdoglichkeiten (anstelle eines durchge-
henden Inspektionsgangs) eingebracht werden, lasst sich mit den bisherigen baumfachlichen Er-

kenntnissen vereinbaren. Diese Moglichkeit steht einem weiteren Erhalt des Baumbestands an der

Haltestelle Stadtkrone Ost nicht entgegen.
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